CROQUIDE
PISTA AGRICOLA
TDEAL

REVISADO EM ABRIL DE 2025

APP PILOTO AERO TODOS OS DIREITOS
RESERVADOS - EXCLUSIVAMENTE PARA CLIENTES




Essa revisdo do croqui de pista ideal, atualiza e padroniza alguns valores
cROQUI IDEAL especificos definidos no Boletim de Area e exemplifica de forma pratica os pilares

de exceléncia para uma pista ideal e segura nas operagdes agricolas.

Nota-se que o documento em questao € um cenario ideal, uma diretriz para ser
tomada como referéncias de idealizagcao de pista. Apos recolhido diversos
relatos pelos pilotos e publicados os Gerenciamentos de Riscos detalhados,
trazemos neste croqui uma perspectiva adaptativa nas areas de pousos eventuais
(pistas agricolas utilizadas), pelos clientes da Piloto Aero.

Adicionalmente a este croqui € de extrema importéncia que apds concluida as
melhorias seja feita uma analise de risco a afim de observar as caracteristicas

individuais de cada area.

Voe seguro, voe padronizado..

(@piloto.aero




- Voe Seguro

"SEGURANCA DE VOO NAO E OPCAO, E OBRIGACAO — CADA
PROCEDIMENTO SEGUIDO E UM ACIDENTE EVITADO."
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COMPRIMENTO

MARGEM MINIMA SEGURA

Para efeito de gerenciamento de risco
envolvendo as performances das
aeronaves, dividimos os
comprimentos em Disponivel (PD) e
Utilizavel (PU)

Pista disponivel (PD)- comprimento total,
livre de obstaculos verticais, horizontais e
laterais. Desconsiderando obstaculos no

prolongamento do eixo de decolagem.

Pista utilizavel (PU)- comprimento total,
livre de obstaculos verticais, horizontais e
laterais. Considerando obstaculos no
prolongamento do eixo de decolagem
(subida de 3°)

*lembramos que nos GRSO (Boletins de
Area) da Piloto Aero sdo consideradas o
comprimento da pista utilizavel.

O comprimento da pista
utilizavel devera ser
identificado como unico
valor atribuido nas analises
de performances e de pistas.

(@piloto.aero




COMPRIMENTO

MARGEM MINIMA SEGURA

Pista disponivel (PD) - (1200 x 25)
Pista utilizavel (PU) - (900 x 20)
*oara os equipamentos PA25-235, PA25-260, EMB201, EMB202.

Pista disponivel (PD) - (1300 x 30)
Pista utilizavel (PU) - (1000 x 25)
*oara os equipamentos CIS88AGC, EMB203

Pista disponivel (PD) - (1500 x 35)
Pista utilizavel (PU) - (1200 x 30)
*oara os equipamentos AT402, AT502, AT802, 510P

Esses valores, sdo
respectivamente a
necessidade fisica

disponivel para uma pista
ideal versus o valor
utilizavel minimo seguro,
conforme os respectivos
equipamentos!

(@piloto.aero
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COMPRIMENTO
MARGEM MINIMA SEGURA
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A partir desses valores, de acordo com cada relevo, terreno, intensidade de vento,
pressao e temperatura terao um gerenciamento de risco especifico para
identificar a qualidade maxima da pista em conformidade com os minimos
apresentados.

Para cada valor numericamente menor adotado pelo proprietario da area da
pista, no comprimento disponivel e consequentemente no utilizavel, essa pista
perde eficiéncia operacional, criando procedimentos e restricoes especificas para
que possa ocorrer as operacoes com limitagcoes de forma segura!




COMPRIMENTO

MARGEM MIINIMA SEGURA
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PD — Pista Disponivel

Obstaculos laterais de grande porte e impacto ou ainda no prolongamento do
eixo afetam diretamente o comprimento utilizdvel da pista devendo ser
desconsiderado na sua proporcao para garantir uma decolagem segura mantendo
a0 Menos uma rampa de 3° e passando a cabeceira oposta no minimo a 50FT de
altura.
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PD — Pista Disponive
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CLEARWAY
MARGEM MINIMA SEGURA

A area considerada disponivel entre a pista utilizavel e a pista disponivel é a area que
chamamos de escape (clearway), area que devera estar livre de obstaculos, garantindo a
decolagem em uma rampa padrao segura. Nas areas de pousos agricolas, esta tarefa € uma das
mais dificeis, pois existe a necessidade de controlar o trafego de veiculos para nao cruzar a pista

nem mesmo parar no prolongamento do eixo de decolagem, ou seja, nem mesmo parar na area
de (escape).

B rencio
Portanto os proprietarios deverao garantir a protecao desta pista. Devendo ser considerados o | Pistade Pousos
I i X X T, Transit ]
uso de cones, correntes, placas informativas sobre operacao de aeronave a frente — NAO | 'q"s'°

ULTRAPASSE, e ainda o caso mais seguro e efetivo. A UTILIZACAO DE MORROS DE TERRA,
REALIZANDO O BLOQUEIO PERMANENTE DESTA PISTA PARA VEICULOS.

- (@piloto.aero
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OBSTACULOS
MARGEM MINIMVA SEGURA
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Area Livre de obstaculos, Gltima vegetacao a ser considerada
distante no minimo 5m da pista utilizavel. Pon
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Area Livre de obstaculos, Gltima vegetacao a ser considerada
distante no minimo 5m da pista utilizavel.

Obstaculos laterais deverao ser removidos nas areas da pista utilizavel,
garantido uma margem de no minimo 5m de seguranc¢a de cada lado com
relacao a envergadura total da aeronave operativa naquela pista.
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SOLO ADEQUADO
MARGEM MINIMA SEGURA
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Melhor solo a ser considerado é aquele livre de erosdes, rachaduras, pequenas lombadas, buracos, formacao
de poca, lama, com escoamento de agua regular. Sem escoamento de agua na pista.

O solo adequado se limita a um terreno compactado e integro.

N3ao necessariamente com o uso de asfalto ou britas em excesso.

Consideram-se adequados solos: Terra compacta, Grama, Asfalto, Concreto.

(@pilot
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SOLO ADEQUADO
MARGEM MINIMA SEGURA

Ao fazer o uso de uma pista de grama e terra compactada, é
extrema importancia que o piloto esteja ciente da suspensao de
operacdo por ho minimo 40 minutos, apés chuva moderada/forte.
Fazendo com gque tenha um tempo minimo de secagem para evitar
acelerar o processo de erosao na pista, causado pelo deslocamento da

aeronave. Evitando também possiveis incidentes de atolamento ou
ruptura de trem de pouso.

— (@piloto.aero
AR .




MANUTENCAO DO SOLO
MARGEM MINIMA SEGURA

Independentemente da area de pouso utilizada, deverao ser considerada toda a PISTA
DISPONIVEL com o mesmo tipo de terreno, disponibilizando em toda sua extensdo o mesmo

nivelamento, livre de obstaculos e danos no solo.

Nas areas de manobras é importante que o solo seja 0 mais compactado possivel. O piloto devera
evitar o giro do peao no mesmo local, para diminuir as frequéncias de erosoes.

7% AS MANUTENCOES DEVERAO OCORRER COM FREQUENCIAS NAS PISTAS, PELOS PROPRIETARIOS DAS AREAS, ACOMPANHADO
PELO TECNICO DE SEGURANCA DO TRABALHO DO PROPRIETARIO QUE DEVERA GARANTIR A QUALIDADE DAS ORIENTACOES DE UMA
PISTA SEGURA.

Recomendamos que 1 vez por ano antes do inicio da safra e das chuvas intensas seja compactado o terreno além da utilizagédo de
maquinas apropriadas para um correto nivelamento da pista, evitando suspensdes de operagdes durante a safra!

(@piloto.aero
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PISTAS
INADEQUADAS

(@piloto.aero




GERENCIAMENTO DE RISCO
MARGENM MINIMVA SEGURA

<t Os gerenciamento de
risco estao disponiveis
no APP Piloto Aero no
Boletim de Areas. Ali &
possivel identificar as
ameacas, orientacoes
operacionais, nome,
coordenadas,
comprimento e
pavimento da pista,
telefones importantes,
entre outros detalhes..

BOLETIM DE AREA - Gerenciamento de Risco

2405

Links Uteis

Direitos Reservados - para uso
exclusivo de clientes dos
Programas Piloto

Aero. www.pilotoaero.com/acesso-sgso

Piloto

Fator de Risco da Pista: 5

Data:

27-Mar-2025 Atualizacdo
de Pista

Todas as pistas

n n utilizadas pelos clientes
da Piloto Aero tem

I Gerenciamento de Risco

com envolvimento e

Nome da Pista:

Pista Usina Comvap Line

tratativas de melhorias

Coordenadas:

4°50'35.0"S 42°48'59.0"W

Nno caso de reportes de
anormalidades

operacionais, detectadas
pelos pilotos.
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CONCENTRAGAO
DE PASSAROS

FIOS DE
TELEFONE

FOD DRONES ANTENAS

VEiCULOS

CRUZAMENTO DE

BLOQUEIO
OBRIGATORIO

ARVORES NAS
PROXIMIDADES

GERADORES

eéuco

RELEVO
ACENTUADO

REDES DE ALTA
TENSAO

ANIMAIS NAS
PROXIMIDADES

@plloto aero
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COMUNICACAO
MARGEM MINIVIA SEGURA

ATENCAO

Pista de Pouso >
Transﬂo ‘ /

NN

Modo mais efetivo sdo os bloqueios permantentes, com
morros de terra.

Comunicacao, devera ser assertiva com os veiculos terrestres de terceiros, evitando os deslocamentos sobre as pistas nos periodos de
utilizacdo. Além do fato de degradar a situacao do solo, colocam em risco diretamente as operacdes! Cruzam as pistas e em muitos casos
param sobre a pista para observar as operacoes, sem aviso prévio! Essa ocorréncia é proibida! Devendo

bloquear os carreadores gue cruzam as pistas permanentemente.

*Inumeros foram os acidentes relacionados com cruzamentos de veiculos nos carreadores!

- @plloto aero




COMUNICAGAO N
MARGEM MINIMA SEGURA

Placas e Avisos de alertas estao disponiveis no APP Piloto Aero, para impressao e alocagao nas pistas.

SEGURANCA Q PROIBIDO
DE VOO ...

&Deslocamento de pessoas

e %
proximas as aeronaves em
operacao!!!

I, ATENCAO AERONAVE COM MOTOR
LIGADO! HELICE GIRANDO...

&Deslocamento de pessoas

]
PISta de Pouso proximas as aeronaves em
Transito operagéol!!

Proibido! PROIBID

(@piloto.aero




COMUNICACAO
MARGEM MINIVIA SEGURA

MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

ICA 10040

Ainda sobre comunicacao é
importante os operadores

TRAFEGO AEREO Instrucio do Comando da Aeronaitica
de drones, observar as
Ty Todos os operadores de drones deverao cumprir regulamentacgdes
0S requisitos minimos e obrigatdorios para as g .
: . e especificas vigentes!
ARRONAVES NAO TRIPULADAS £ O ACESS0 AQ operagcbes de drones em todo o territorio

ESPACO AEREO BRASILEIRO

brasileiro. Sujeito a crime e violagdo de conduta
2023 grave a auséncia de cumprimento!

Piloto Aero Digitais Agricolas LTDA - Todos seus direitos reservados - INPI Avctoris

— (@piloto.aero




COMUNICACAO
MARGEM MINIMA SEGURA
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(aproximadamente 120 metros de altura), independentemente da classe -
aéreo sobrevoado, deverdo possuir luzes que possibilitem ser avistadar
necessitar atender aos mesmos requisitos da aviagio tripulada.

6.1.18 O Orgio Regional responsdvel pelo espago aéreo sobrevoado pode . _
necessério, solicitar a apresentagido do plano de voo para as Acronaves Niy i
exigéncia, quando aplicdvel, constara na autorizagdo de acesso ao espago aére” _’_l .,'; R/ ...

|
NOTA: O Operador/Explorador devera, quando aplicavel, preencher um V
observando as disposigdes do “Manual para Preenchimento dos Formuldrios S ===Z,,
de Voo” (MCA 100-11). Se o designador do tipo de RPA ainda ndo tiver sido definido,
— — preencher “ZZZZ” no item 9 do Plano de Voo, indicando o tipo de acronave no item
rI orl a es ‘ 18, precedido de TYP. ®
6.1.19 As opcragdes BVLOS ¢ VLOS acima de 400 ft AGL ou realizadas por acronaves com
PMD maior que 25 Kg, independentemente da altura/altitude, somente serdo autorizadas

mediante a segregagdo do espago aéreo e consequente divulgagdo por meio de Produto AIS ou
se integradas ao espago aéreo.

B No que tange aos conflitos de trafegos! Ainda sobre comunicacgéao é

NOTA: As operagdes com a utilizagdo do equipamento FPV, caso ndo disponha de Observador

Ocorréncia mais comum com os drones. E e s T s importante os operadores
PROIBIDO A OPERACAO DE DRONE NA 6.1.20 Toda ¢ qual a Iva divulgaga io de Produto AIS deverd
= S; = solicitada pcroq;:p‘l]::d%?g:cr::;'cd?:cor::avlc‘tu digrigar(:lsgc'::lgA;PrAS,u czm antcf::((:lénz‘i: d e d rO n e S, O b S e I’V a I’ a S
M ES M A A R E A AG R | CO L A E E M AR E A minima de doze dias corridos, tomando-se como base a data de inicio da operagio. I .
£ : regulamentacoes
NOTA: O Explorador/O: da Ta 6s a divul d
AGRICOLA ADJACENTE. e gty sl S i el el o _ |
6.1.21 Mesmo que tenha sido autorizada, toda e qualquer operagido de Aeronave Nio eS peC I ﬂ Cas 4 g e ntes
L Tripulada deve ser imediatamente encerrada ao ser verificada a aproximacio de
- Qualquer aeronave brasileira tem aeronaves tripuladas ou de operagiio de UA dos Orgios de Seguranga Piblica.
prioridade sobre os drones. Ao avistar uma $3 EBERAS BT RCInEAS
S e Em razio das caracteristicas Gnicas, a exemplo dos variados tamanhos ¢
aeronave nas p roximi d ad es 0S pl lOtOS d 0S configuragdes, ¢ por ndo possuir uma tripulagdo a bordo, algumas acronaves podem operar em
areas e em condigdes em que as aeronaves tripuladas ndo sdo capazes de voar ou aprovadas
d rones d everao sus pe n d er im ed ilatamente para operar. Essas Operagdes incluem o interior de prédios, proximo a estruturas no solo ou na

agua ¢ em éreas ¢ condigdes perigosas.

suas operacgoes!

O nao cumprimento desses requisitos é violagdao gravissima da

legislacao federal, estando sujeito as sancdes previstas em Lei.
Piloto Aero Digitais Agricolas LTDA - Todos seus direitos reservados - INPI Avctoris

—_ @plloto aero
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COMUNICACAO

MARGEM MINIMA SEGURA

Coordenacao dos Traslados

E extremamente importante que os Pilotos das Aeroanves e dos Drones, respeitem as
recomendacoes de seguranca a seguir, durante os traslados da pista para aplicacao das aeronaves!

"'NOS TRASLADOS DAS OPERACOES AGRICOLAS

¢ As AERONAVES nunca deverao trasladar abaixo de 50FT (minimo recomendado);
¢ Os DRONES nunca deverao voar acima de 50FT (maxima recomendado).

Piloto Aero Digitais Agricolas LTDA - Todos seus direitos reservados - INPI Avctoris

Ainda sobre comunicacao é
importante os operadores
de drones, observar as
regulamentacodes
especificas vigentes!

(@piloto.aero
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SINTONIA OPERACIONAL

MARGEM MINIMA SEGURA

Todos os ajudantes e técnicos agricolas fazem o uso dos equipamentos minimos de seguranga, assim
como as agdes de preven¢ao de ocorréncias anormais, durante a manobra da aeronave até sua parada
completa:

Ao piloto, atentar com as pessoas, objetos proximos a area de manobras da aeronave;

Ao piloto, se houver operagdao simultdnea com demais aeronaves, devera haver comunicagao bilateral com ambas;
Ao ajudante, nunca se distrair (utilizar o celular, filmar, fotografar) com a aeronave em movimento;

Ao ajudante, NUNCA dar as costas para a aeronave em movimento;

Ao ajudante, proximar da aeronave sempre pela parte de TRAS;

Ao ajudante, tentar estabelecer comunicacao visual com o Piloto — observar se ele esta te olhando;

Ao ajudante, nunca pular sobre as asas — atraveés do para-brisa dianteiro;

Ao ajudante, nunca passar pela frente da aeronave (mesmo que calgada).

O ajudante/técnico é peca fundamental na operacdo agricola! Sao os olhos dos pilotos e devem observar anormalidades
operacionais, desvios repentinos meteoroldgicos, barulhos diferentes, inspecionar detalhadamente em cada retorno da area de
aplicacao a aeronave (cultura fixada nos bicos, empenagem ou profundor). Garantir a seguranca do local de manobras, protegendo o

acesso de pessoas curiosas e desavisadas.
Além de estar sempre atento com as instrucoes dos pilotos no abastecimento, preparacao da cauda.

(@piloto.aero




SINTONIA OPERACIONAL
MARGENM MINIMVA SEGURA

®Os procedimentos adicionais de seguranga sdo incluidos, com o gerenciamento de risco reduzido, sendo

obrigatorio considerar as agdes abaixo, sempre que for atender a aeronave com os motores ligados:

! Ao piloto, obrigatério se manter dentro da acronave, com ela totalmente estacionada (Freada);

! Ao piloto, ndo devera se distrair em nenhum momento. Mantendo sempre a cabega para cima, observando os movimentos das
pessoas ao redor (Proibido uso de Telefone Celular);

!' Ao piloto, devera estar atento com as manetes de corte em caso de risco critico (manter as mios nas seletoras);

! Ao ajudante, obrigatério aproximar pela lateral da acronave (um 4ngulo de 45° da asa);

! Ao ajudante, ao girar a acronave efetuar o giro sempre por tras afastado a pelo menos 3m da mesma;

! Ao ajudante, dar preferéncia pelo abastecimento pelo bordo de fuga da asas das aeronaves. Ou se optar pela parte frontal,
devera se margear pelo bordo de ataque da asa, dando passos laterais, lembrando SEMPRE de sua saida;
! Ao ajudante, ndo realizar a limpeza do para-brisa nessas condi¢des!!!;

! Ao ajudante, NUNCA correr;

— (@piloto.aero
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SINTONIA OPERACIONAL
MARGENM MINIMVA SEGURA

Cuidado Cuidado F

PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS:

9 Proibido deslocamento do ajudante até a area de manobras
enquanto a aeronave nao estiver completamente parada;
O ajudante devera se proteger da aeronave ao ver ela se

aproximar, usando os carros de apoio. Nunca dando as costas para
( i a aeronave.

Cuidado

Area de vento
pedriscos ou detritos podem atingi-lo

— (@piloto.aero




SINTONIA OPERACIONAL

MARGEM MINIMA SEGURA
ATENCAO

LEIAM A BULA NA PREPARAGAO DOS PRODUTOS!

I Respeitem as condic¢oes
atmosféricas e limitacoes da

bula! Retenha o receituario!
T I S T e e T O TET S "A soma dos esforcos em prevencao e melhoria da seguranca

aplicagao de agrotdxicos! 4 operacional garante que seus vOoos sempre cumpram os objetivos
L DISTANCIAMINIMA X DISTANCIARECOMENDADA da missao. Voe com seguranca!”

PROIBIDO SOBREVOO NAS AREAS
PROIBIDAS INSERIDAS NO APP!

— (@piloto.aero
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OFERECIMENTO
UMA AVIACAO AGRICOLA MAIS

SEGURA

Neste croqui de cenario ideal de Pista Agricola a Piloto Aero, traz diversas recomendacdes de seguranga que somam
para uma atividade mais eficiente e segura.

-

E importante que as condicdes de uma pista utilizavel sejam adequadas conforme apresentacdo. Essas
recomendacdes em conjunto com o uso do APP Piloto Aero, o Boletim de Area, e as leituras frequentes dos Boletins
Periodicos norteam para uma atividade mais segural!

Alem disso &€ importante que seja considerados conforme manual do fabricante, os calculos e planejamentos
operacionais das performances das aeronaves, verificando as condicées meteoroldgicas presentes no momento da
preparagcdo do voo, observando atentamente a pressao, temperatura e direcdo do vento, de modo a definir a
quantidade de carga disponivel para cada tipo de operacéo e pistal

e A A ¢
oA
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OFERECIMENTO
UMA AVIACAO AGRICOLA MAIS

SEGURA

Verifique a meteorologia com frequéncia.

Conheca a performance da sua aeronave.

Respeite o peso maximo de decolagem conforme cada tipo de operacéo.
Use sua autonomia: cancele a misséao sempre que houver risco.

Seja comprometido com a segurancga, néo apenas com o lucro.

Preserve sua vida, sua aeronave e sua carreira.

Contem com a Piloto Aero! Fly Safe..
@piloto.aero

www.pilotoaero.com
atendimento@ypilotoaero.com

APP Piloto Aero

APP Piloto Aero (PRO) em breve

(@piloto.aero




